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VAG 117, EN GAMMAL VAG I NY TAPPNING

Lennart Carlie:

Vag 117 — en gammal
vag | ny tappning

En av de pedagogiska metoderna for att 6ka forstaelsen for ildre skeen-
den ir att applicera dem i en nutida miljs eller utifrin nutida perspektiv.
Tanken ir god men fragan ir om man blir s& mycket klokare eller att det
okar forstaelsen f6r vad som hinde for atskilliga ar sedan. Oftast har férin-
dringarna varit av sidan omfattning att vi inte sjilva har hunnit anpassa oss
efter dem eller snarare fértringt hur det var bara nigra artionden tillbaka
(hig. 1).

Ett omrade dir forindringar har skett i en rasande fart ror vart sitt att
resa och firdas. Det man kan vara nigorlunda 6verens om ir att manniskan
under storre delen av sin existens har varit ett rastlost slikte, dvs. man har
alltid haft en eller annan anledning till att forflytta sig mellan olika platser.
Den stora skillnaden ligger i férutsittningarna men ocksa orsakerna till
denna mobila instinkt. I de dldsta skedena var det tillging pa foda som
gjorde avgorandet men i och med att minniskorna valde att permanent
bositta sig pd en plats kom mobiliteten att baseras pé helt andra grunder.
De ekonomiska grundférutsittningarna fanns numera i nira anslutning till
garden i form av akrar men ocksi betesmark f6r djuren. Istillet kom han-
deln och 6nskan om att fi tillgang till produkter som inte fanns i niromra-
det att bidra till atct man gav sig ivig pa kortare eller lingre resor. Aven vart
sociala behov var en grundliggande faktor till den 6kade mobiliteten dir
savil sliktsammankomsten men ocksa partnerbildande gjorde att vi kunde
ge oss ivig pa resande fot, medan en tredje anledning var och ir fortfarande
vér nyfikenhet pa det som déljer sig bortom horisonten.
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Figur 1. En bit in pa 1900-talet kunde vara huvudvigar bitvis se ut pa detta sitt. Bilden visar Nis-
sastigen strax norr om Halmstad.
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Med andra ord har de grundliggande principerna kanske inte foérindrats
nagot nimnvirt utan den stora skillnaden mellan nutid och datid bestir
istillet av vilka méjligheter som stér eller stod till férfogande. Idag beger
vi oss till Kastrup och négra timmar senare stiger vi av planet hundratals
mil lingre bort. N6jer vi oss med bilen tar det lite lingre tid men inte vérre
dn att vi med en tidig avfird frin Halmstad kan parkera bilen utanfor ett
hotell i Paris sent pa kvillen. Kontrasterna ir sliende dd man liser Herman
Hofbergs berittelse fran trakterna av Torup och de vedermédor pristen fick
genomlida vid sina besok ute bland allminheten kring 1800-talets mitt.
Bland annat framgér att han (pristen) hellre red dn att "dkande vederviga
lif och lemmar pé den oliindiga vigen”1 en forspind vagn (Carlie 2009). Nir
vil pristen lit anvinda hist och vagn uppvisade vagnen en konstruktion
som “voro helt och hiller af tri, utan en enda jirnnagel. Till och med hju-
laxlarna voro af tri och si linga, att de rickte fem d sex tum utom nafven.
Genom denna tillstillning gledo hjulen fram och éter pa de linga tapparna och
slingrade sig silunda littare fram mellan stenar och rotter” (Hofberg, utan
drtal). Utifrin denna beskrivning star det klart att det inte var friga om
nigra hdgre hastigheter man for fram i utan resandet tog sin tid. Aven om
underlaget i denna del av Halland huvudsakligen utgérs av blockrik morin
har resandet i mer stenfattiga omriden dragit ut p tiden. En uppfattning
om tidsatgangen i dldre tider finns nedtecknat frin olika hall. Bland annat
berittar Adam av Bremen att man kunde segla frin Skane upp till Sigtuna
och Birka pé fem dagar. Valde man istillet att firdas till lands 6ver Skara
och Sodertilje beriknades resan ta omkring en méinad (A.a. 1984:228).
Via abboten Nicolaus pa Island som pi 1200-talet skrev en vigledning for
pilgrimer infér resan till Rom far man f6ljande rdd. Nir man vil anlinde
till Danmark och Aalborg rekommenderas att man reste via Viborg och dir
fortsatte ned till Hedeby i Schleswig utmed huvudvigen som ocksd gick
under benimningen "Studevejen” i norra Jylland och "Oksevejen” i s6dra
Jylland. I dagligt tal motsvarigheten till vig E 45. Tidsitgangen berikna-
des till tvd dagar mellan Aalborg och Viborg medan den fortsatta resan
beriknades till sju dagar innan man niadde fram till Hedeby (Topsee-Jen-
sen 1964). I faktiska termer betyder det att en resa pa cirka 300 kilometer
tog nio dagar, dvs. man firdades i genomsnitt strax dver 30 kilometer per
dag. Kontrasterna blir sliende nir man himtar in vigbeskrivningen mellan
Aalborg och Hedeby pa Googlemap och konstaterar att utifran det ridande
trafikliget for dagen 4r den beriknade firdtiden uppskattad till 3 timmar
och 20 minuter.

Den egentliga beskaffenheten pa vigarna under ildre tider 4r svar att
beldgga. De sma vigfragment som finns bevarade fram till vira dagar ger
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sig oftast tillkinna via halvigar dir lingre tiders bruk medféljt att vig-
banan successivt har forsinkts allt djupare ner i marken (fig. 2). P4 andra
platser ger de sig tillkinna via mindre terrasseringar utmed héjdryggar dir
yttersidan i minga fall forstirkes med en kraftig stenskoning. Konstraterna
ar stora i forhallande till det vignit som introducerades av romarna med
ordentligt stenlagda vigbanor och dir man idag fortfarande kan ta sig fram
pa Via Appia, en vig som byggdes f6r nirmare tvd tusen ar sedan. Men
pa vissa hall och di foretridelsevis i Danmark finns antydningar om att
anliggningssittet ven anammades hir uppe i Norden dir det ocksa finns
nagra ynka rester bevarade. Utifrin danskt material (som bland annat kan
knytas till romersk jarnilder) verkar det som att man foretridelsevis anam-
mat den romerska anliggningsmetoden i anslutning till vadstillen eller
andra platser dir erosionen och pafrestningen péa korbanorna varit synner-
ligen stor medan man, liksom i vriga Skandinavien, i ovrigt valt att firdas
direkt pd den bara marken (Kunwald, 1964).

Resandet i sig har sannolikt varit strapatsfylle ddr naturens beskaffenhet
tillika med geologiska och hydrologiska omstindigheter renderat atskilligt

Figur 2. Merparten av det dldre vignitet ger sig idag tillkinna via halvigar. P4 vissa platser har det
med tiden bildats flera filer i de branta backarna som hir vid Fotstad strax norr om Halmstad.
Foto: Lennart Carlie.
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huvudbry. Via de dldre landskapslagarna framgar att det likvil fanns nagon
form av trafikregler eller &tminstone uppmaningar om hur man skulle bete
sig under resans gang. Bland annat kunde halvigarna i mer kuperad terring
stilla till stora problem. Oftast var de sa djupa att man inte kunde avvika
fran firdrikeningen. Vid riktigt lainga passager, dir slutet pa halvigen inte
kunde skonjas, krivdes att nigon i ressillskapet gick i forvig och kontrol-
lerade eventuella hinder i vigen. Risken var annars att man stod infor ett
mote som ytterst sillan var mojligt att realisera. Att det var ett stindigt
dterkommande problem men ocksa ett stort irritationsmoment framstar av
att tillvigagangssitten vid dylika hindelser fanns reglerade i lag. Saledes
framgar av sista utgavan av Kristoffers landslag, tryckt 1726, att mindre
vagn viker for storre. Fanns det inga mojligheter att motas eller att en av
vagnarna kunde backa, aterstod tvé alternativ: endera fick en av vagnarna
lastas av och direfter backa hela ekipaget eller att man helt sonika fick
demontera den mindre vagnen och lyfta delarna at sidan. Samtidigt fore-
sprakar lagen att om valet stod till de tvd sistnimnda alternativen borde
kusken till den andra vagnen bistd med hjilp (Sandklef, 1954:1008). I och
med landslagen 1734 vidtog statsmakten krafttag kring vigarnas underhall
dir insatserna varierade utifrin vigens kommunikativa betydelse. Manga
av direktiven kom da att kretsa kring vigarnas storlek och vem som skul-
le kontrollera att lokalbefolkningen genomférde den érliga vighallningen.
Diremot finns inga klara direktiv kring kérbanornas status utan sikerhets-
tinkandet fokuserades istillet pa vegetationen utmed vigarna och att den
anpassades sa att grenverket inte villade de resande nigra skador. Hofberg
ger dven en livfull beskrivning av att firdas mellan girdarna i skogen. For-
utom den vig som forband byarna férekom dven ett myller av stérre och
mindre leder och stigar. For att inte villa bort sig blekades triden, dvs. man
gjorde inristningar i stammarna si att mindre bekanta personer hade nigot
att ta sikte pd. Likaledes fanns det informella och muntliga beskrivningar
ddr man utifrin olika naturfenomen sisom stora stenblock, bergsknallar
eller skogstjarnar kunde verifiera sin position under resans gang,.

Langt fore verkstidernas tid stod man sig timligen slitt nir ndgot gick
sonder under resans ging. Framfor allt var det pafrestningar pa hjulen och
hjulaxlarna som medférde haverier utmed vigarna. For att ge resenirerna
mojlighet att fortsitta resan gjordes ett undantag frin statens/konungens
sida ddr man tillit resesillskapet att hugga ned trid i skogen for att reparera
skadorna pd vagnen.

Aven risken av att bli rinad tycks ha varit av sidan omfattning att det
fanns anledning till fortydliganden i sivil den Jyske lagen som Skanela-
gen. Straffpaféljden for roveri var betydligt hardare dir det i Skdnelagen
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fastslogs att révaren inte enbart skulle straffas med doden utan att det dven
genomfordes pa ett grymt sitt. Antingen skulle férévaren steglas, stenas
eller brinnas till dods (Topsee-Jensen, 1964).

Med alla dessa komplikationer ar det vil knappast forunderligt att det,
dtminstone under medeltiden, fanns ett skyddshelgon som héll sina vak-
ande 6gon over resenirerna. I utkanterna av stiderna kunde man stota
pa mindre kapell men ocksd "vandrarhem” som alla var knutna till Sankt
Gertrud. Till henne kunde man skinka en slant med férhoppning att hon
vakade &ver dig under resans gang.

Det sydhallindska kommunikationsnitet

Idag dr det framfor allt fyra vigstrickor som utgdr basen for all kommu-
nikation i sédra Halland. Tre av dem forbinder kusten med inlandet (vig
25, 26 och 117) medan den fjirde (vig E6) foljer kusten, frin grinsen mot
Skéne i séder och upp mot Géteborg i norr. Alla vigar har under 6verskad-
lig tid haft ungefir samma strickning, dtminstone om man tillater vissa
generaliseringar men skidrskidar man varje enskild vigstrickning har det
likvil skett omfattande forindringar Gver tid. Frimsta orsaken till dessa
forindringar kan kopplas till alla de vattendrag som genomkorsar Halland
och komplicerade tillvaron for datidens resenirer. Innan bilismens intig
var broar en sillsynthet och istillet fick kommunikationen anpassas efter
palitliga vadstillen. Men hir har sodra Hallands topografi tvingat folk
att ta stora omvigar for att nagot si nir sikert passera dver de storre vat-
tendragen. Det flacka landskapet medfor att de storre darna rinner fram i
timligen sakta mak med resultat att det sker en kraftig sedimentering dir
man riskerar att fastna, dels for egen del men ocksa att dragdjur och vag-
nar riskerar att aldrig komma 6ver till andra sidan av dn. Istillet har man
eftertraktat partier med forsande vatten dir sedimenten konstant spolas
bort och bottenmiljon uppvisar en fast sammansittning vilket, i ett flackt
landskap, dr en sparsam foreteelse.

For sodra Hallands vidkommande blev f6ljden att minniskorna ibland
tvingades till milslinga omvigar f6r att kunna passera de stora vattendragen
Nissan och Lagan. Skirskidar man kommunikationslederna utmed dessa
tvd vattendrag star det ocksa klart att vigarna, dvs. Nissastigen (vig 26)
och Lagastigen (vig 117) har haft delvis helt andra strickningar 4n idag.
Riktar man uppmirksamheten till Nissastigen [oper den idag lings ans vis-
tra sida, hela vigen frain Halmstad och upp till Jonkoping. Ungefir samma
strickning har vigen pa ildre lantmiterikartor, atminstone for de partier
som l6per genom Halland. De skriftliga killorna omtalar Nissastigen som
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hirvig och kan da foras tillbaka till 1500-talet, vilket ocksa dr det dldsta
skriftliga beligg for att kommunikationen mellan kust och inland tagit
denna vig (Olsson 1954). Strickningen blir helt annorlunda d& man ser till
de medeltida och forhistoriska limningarna dir sdvil medeltida ortnamn
som brons- och jirnaldersgravar terfinns pa 6stra sidan av Nissan (Carlie,
L, utan artal). Analyseras spridningsbilden f6r ortnamnen och gravarna
kan man i grova drag rekonstruera var kommunikationslederna varit for-
lagda under savil forhistorisk tid som under medeltiden. Frin Halmstad
och kusten och vidare cirka 10 kilometer uppstréms an har bebyggelsen
varit lokaliserad till savil dstra som vistra sidan. Vid byn Fjillgime, sker
emellertid en forindring di savil forhistoriska gravar som medeltida byar
uteslutande forekommer 6ster om an. Omradet for denna f6rindring sam-
manfaller med ett av de ildsta kiinda vadstillen dir bland annat en hogt
belidgen skans visar att platsen haft en strategisk betydelse under de manga
svensk-danska krigen (Hedin 1965:34). Fornlimningarna och ortnamnen
kan efter vadet f6ljas lings Nissans 6stra sida upp till Smalandsstenar. Hir
visar spridningsbilden att dn inte lingre haft nagon attraktionskraft vad
giller dldre bebyggelse utan det tycks som om all kommunikation nu viker
av i direkt ostlig riktning in mot den fornlimningsrika trakten kring Vir-
namo for att dir aterigen vika av norrut mot Jénkoping och Vittern (Carlie
2001:74f). Med andra ord har den nutida vigstrickningen forst etablerats
i samband med de otaliga krig som utkimpades mellan Sverige och Dan-
mark under framfor allt 16- och 1700-talet.

Ungefir samma iakttagelser giller f6r Lagastigen som férband Laholm/
Halmstad med de inre delarna av sédra Smaland. Hir visar emellertid fore-
komsten av forhistoriska gravar och ortnamn med medeltida hirkomst,
eller snarare bristen pa dessa, att leden haft en underordnad betydelse (Car-
lie 1999) och da framfor allt strickan Knired - Markaryd. Lings detta
vigsnitt finns endast tvé gravlokaler som i bada fall utgdrs av enstaka sten-
sittningar samt en treudd. Skillnaden ir si pataglig gentemot Nissastigen
att man snarare far intrycket av att merparten av all kommunikation har
skett lings Nissan medan Lagans ddalging haft en underordnad betydelse
vid transporter till och frin inlandet, dtminstone i dldre tider.

Riktar vi uppmirksamheten till dagens riktiga pulsider genom Halland,
dvs. E6:an antyder férekomsten av gravar med tillhérande bebyggelse att
det kan ha existerat tva forgreningar av denna kustnira kommunikations-
led. Den ena har mer eller mindre foljt kusten medan den andra har haft en
mer Ostlig dragning. Kanske skall man sitta sistnimnda forgrening i for-
bindelse med den omfattande jirnaldersbebyggelse som funnits i anslutning
till Ysby, dir ortnamn som Hov, Ahla och Lejeby indikerar att platserna
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Figur 3. Under 1700-talet genomforde militiren en grundlig kartering av presumtiva vadstillen.
Kring Laholm fanns det tre platser dir man, dtminstone under lagvattenstind, kunde passera
Lagan. Utsnitt ur 1709 ars "forteckning éver rid- och kérvad éver Lagan”

utgjort samlingspunkter dit minniskor strommat fran traktens byar och
gardar. Likaledes visar dldre kartor att det sdvil nedstréms som uppstréms
Ysby férekommer ett flertal presumtiva vadstillen som méjliggjort ett nagot
sanir siker passage over Lagan (fig. 3). Man har med andra ord haft tva
alternativ vid en fird frin Hallandsdsen och norrut. Antingen via dagens
Laholm och de vadstillen som fanns strax nedstréms forsarna eller via vad-
stillena i anslutning till Ysby. Oavsett vilket alternativ som valdes stralade
de bada lederna samman i nirheten av Veinge kyrkby, en halv mil lingre
norrut. Det dstra alternativet har da ocksa haft ett direkt samband med den
omfattande jirndldersbebyggelse som undersdkees i anslutning till Furudal
(Hikansson 2011), en trakt som 4ven utgor sista utposten innan det skog-
rika och kuperade landskapet slutet sig kring eventuella resenirer.
Strickan fran Veinge kyrkby och ned mot Furudal far vil da ocksd anses
som den ursprungliga foregingaren till vig 117. Vigen l6per genom ett for-
hallandevis gravrikt omride dir arkeologiska undersokningar gor gillande
att flertalet av dessa gravar (stensittningar) skall tillskrivas dldre jarnilder
och dé foretridelsevis romersk jirnalder (Nicklasson, utan artal). Lings

20
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Figur 4. En bra bit in pa 1900-talet var landviigen mellan Veinge och Markaryd férlagd till den norra
sidan av Lagan (utsnitt ur hiradskartan 1923).

vigen finns dven grunderna efter ett kapell, tillignat Sankt Hans. Kapel-
let uppfordes nigon ging under andra hilften av medeltiden och i direke
anslutning till en artesisk killa, Sankt Hans killa (Lundborg 1975). Nam-
net pé savil kapellet och killan ger di ocksa antydningar om att platsen
har varit dgnad 4t olika former f6r kultisk verksamhet och har vattentillfor-
seln varit god, finns det mycket som talar for att killan och kulten kan ha
betydligt dldre anor. Kanske 4r det till och med s att man skall se killan
som en av de primira anledningarna till att ndromradet dven innehéller ett
rikt bestind av stensittningar men ocksa att det forna vigstraket haft just
denna strickning,

Delar av denna vigstrickning finns fortfarande bevarad men utnyttjas
idag endast av lokalbefolkningen. Istillet har drhundradens vigomligg-
ningar successivt forskjutet landsvigens strickning lingre soderut. I ett
vidare perspektiv dr det snarare s att nir man idag firdas pa vig 117 ir
det lings helt andra strickor 4n f6r bara ett par hundra ar sedan. Utifrin

21
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hiradskartan fran mitten av 1920-talet var Lagastigen forlagd till norra
sidan av Lagan och det var forst strax norr om Markaryd som man tog
sig over an (fig. 4). Det betyder ocksé att den bro som idag finns i Kni-
red har tillkommit betydligt senare. Pa idldre lantmiterikartor finner man
istillet en gard vid nuvarande brofiste som benimns Pramhuset, dvs. det
har enbart existerat en eller flera pramar som transporterat minniskor och
djur &ver an. Att det 6ver huvud taget anlades en bro pa denna plats skall
med storsta sannolikhet sittas i samband med anliggandet av jirnvigen
mellan Markaryd och Veinge som invigdes kring ar 1900. Stationen kom
da att placeras soder om Lagan och for att ta sig till stationen lit man upp-
fora en bro som forband samhillet med stationen. Tidpunkten ir nigot
osiker men enligt idldre tidningsartiklar bor bron ha tillkommit omkring
1895. Att den sodra sidan inte haft ssamma kommunikativa dragningskraft
i dldre tiden framgar 4ven av ildre kartor da det inte tycks funnits nagon
egentlig landsvig vidare dsterut utan det samlade kartmaterialet ger snarare
intryck av smirre vigar som forband de glest utspridda gardarna. Inte ens
den nya bron tycks ha forindrat forutsittningarna utan kartmaterial frin
forra sekelskiftet visar fortfarande att den nordliga strickningen fortlevt
ytterligare nagra decennier. Under 1930-talets nédar fanns det planer pd
att bygga en ny vig mot Markaryd men planerna aktualiserades forst vid
slutet av 1950-talet, dvs. den stricka som idag utgdr 6stra delen av vig 117
har endast varit i bruk i ndgot mer dn 50 ir.

Att huvudvigen [6pt fram norr om 4n visas bland annat av ett flertal
milstolpar men ocksa att det var lings denna vig som freden vid Knired
slots ar 1613 och dndade det tvé ar linga Kalmarkriget (fig. 5). Med andra
ord har vig 117, atminstone under historisk tid, slingrat sig fram lings nor-
ra sidan av Lagan. Frin Skogaby och fram till Knired 1pte den fram invid
smasjoar och utmed dn dir det endast har varit i anslutning till Knired som
det skett mer ingripande forindringar under de senaste seklerna. Tidigare
gick landsvigen hir uppfor Lagadalens markanta sluttningar och fram till
kyrkan varifrin vigen lopte ned mot passagen over Krokan. Idag ger sig
denna vigstricka tillkdnna via ett flertal synnerligen markanta hélvigar
som leder ned till brolidget och vadstillen. Nir vil Krokin passerats gick
farden vidare osterut lings den ildre vigstrickningen, mer eller mindre
fram till bron vid Ulfsbick varifrin det aterstod en knapp kilometer fram
till kyrkan i Markaryd.

Figur 5. Milstenar men ockséd fredsmonumentet ger en viss antydan om vigens dignitet under efter-
reformatorisk tid. Foto: Lennart Carlie.

22
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Boplatser utmed vigstrickorna

Eftersom grunden fér merparten av all kommunikation 4r och har varit
baserat pA méten mellan ménniskor finns det ocksa ett naturligt samband
mellan vigar och bebyggelse. Desto mer omfattande bebyggelsen har varit
bor dven detta haft genomslagskraft i kommunikationen. Genom att dven
applicera undersokta jirnildersboplatser till kartan 6ver omradet kring
Laholm och Lagan dr méjligheterna stora for en rekonstruktion av traktens
mest vitala vignit. Som tidigare nimnts har det varit vadstillena 6ver an
som varit den styrande faktorn dir framfor allt tvé platser utgjort riktmir-
kena. Det ena har varit knutet till ett grunt parti av én nigra hundra meter
nedstroms forsarna vid Lagaholms slottsruin medan det andra utgjordes av
ett par tre vadstillen vister om Ysby (fig. 6).

Undersokningar séder om Laholm visar pa ett koncentrat av boplatser
didr framfor allt markerna kring Nyby har varit synnerligen livligt frekven-
terade (Svensson 2005). Under storre delen av jarnaldern har hir existerat
ett flertal gardar vars antal och rumsliga lige nirmast associerar till en min-
dre by. Platsen bor ocksd med storsta sannolikhet utgjort ett betydelsefullt
vigskil didr man valde att antingen firdas direkt upp mot vadstillet vid
Lagaholm eller att bege sig dsterut och vadstillena vid Ysby.
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Figur 6. Liget for Laholmstraktens jirndldersboplatser (gult) och gravar (rétt) visar act det kan ha
existerat ett par mer frekventerade viigar norr om Lagan (vita linjer).
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Figur 7. I Sjéborgs "Samlingar for Nordens Fornilskare” (1822) férekommer denna bild som uppges
visa ett “slagfillt” i Halland och som mycket vil kan vara den ildsta kinda illustrationen av Ore-
lidsgravfiltet.

Utifrdn dagens kunskapslige tycks det som att det forstnimnda vadstillet
har varit det mest attraktiva da det vidare norrut férekommer ett flertal
boplatser. Mest i6gonfallande 4r ortnamnet Képinge som antyder nagon
form av handelsplats och vid ett par forskningsgrivningar visar resultaten
att platsen rymmer bebyggelse som dtminstone stricker sig fram i tidig
medeltid (Bjuggner m.fl. 2010) samtidigt som en detektoravsokning visar
pa rikliga metallfynd inom ett flera hektar stort omrade. Lingre norrut och
i anslutning till Tjarby férekommer ytterligare boplatser men ocksé gravfile
vars existens huvudsakligen kan tillskrivas dldre jirnalder. Det stora antalet
hus visar att det, liksom vid Nyby, har varit friga om en regelritt by dir
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bebyggelsen kan f6ljas over flera hundra ar (Wranning 2011). I anslutningen
till byn fanns 4ven ett gravfilt dir mer 4n 70 personer jordats (Wranning,
2010). Nagot senare har lokalbefolkningen valt att anligga en ny begrav-
ningsplats uppe pi Orelid som idag omfattar 36 resta stenar, stenar som
lingre tillbaka tycks har varit uppstillda i en halvcirkel (fig. 7). Vister om
Tjarby undersoktes en helt annan form av bosittning dir det vid Kérragard
forutom ett antal linghus, dven patriffades en nidstan 18 meter stor palissad-
omgirdad kultanlidggning vars nirmaste paralleller utgérs av de keltiska
Viereck-Schanzen (Wattman 1996 och Carlie, A. utan artal:16ff). Platsen
lag dock bortom allfartsvigarna si de som firdades lings huvudvigen lir
aldrig ha kommit i direkt kontakt med bosittarna vid Kirragird. For att
na dit var man tvungen att helt avvika frin huvudvigen och bege sig rakt
vésterut till marker som framfor allt kinnetecknades av stora vitomraden.
Hela boplatsen var belidgen pa en mindre hojdrygg dir huvuddelen av gar-
darna hade anlagts i den vistligaste delen. Runt omkring har markerna till
stora delar bestdtt av fuktiga dngar som forst under historisk tid drinerats
sa vil framme fanns ingen fortsittning utan de forna vigar och stigar som
ledde hit ut kan nirmast karaktiriseras som atervindsgrinder. Nordost om
Tjarby kommer sd nista jirnaldersbebyggelse som atminstone bestdtt av ett
par gardar, uppférda pi omse sidor av en mindre bickfira (Fors 1998 och
Tegnhed 2015). Fran denna plats viker vigen av ytterligare i ostlig riktning
och efter att passerat ett antal bronsaldershégar nd fram till det stora vig-
skilet i anslutning till Veinge kyrka.

Riktas uppmirksamheten till de 6stliga vadstillena har dessa i forsta
hand en tydlig koppling till den omfattande boplatsen strax intill kyrkan
i Ysby. Under savil forromersk som romersk jarnilder florerade hir en vil-
méende by som framfor allt karaktiriserades av enorma linghus, kring 40
meter langa (Westergaard 1993). De stora husen tillsammans med fynd av
romerska denarer antyder att invinarna har varit vilbestillda vilket kanske
skall sdttas i samband med det strategiska liget i anslutning till vaden. P
den motsatta sida av Lagan har exploateringstrycket varit mer eller min-
dre obefintligt vilket ocksd ir liktydigt med att det inte foretagits nagra
arkeologiska undersékningar (vi vet med andra ord inte vad som déljer sig
under marken). Undantaget bestar av en mindre forskningsgrivning som
genomfoérdes av Holger Arbman pa 1950-talet. Foremalet for undersok-
ningen var den si kallade Lejebyddsen, en tdmligen destruerad langdos
(Arbman 1954). Diremot férekommer intressanta fynd som klart indikerar
att det existerat en bebyggelse av rang dven pi denna sida Lagan. Fyndet
bestir av en svirdsknapp av guld, daterad till folkvandringstid (Wranning
2003). I samma artikel lyfter Wranning dven fram att det frin trakten har

26



VAG 117, EN GAMMAL VAG I NY TAPPNING

inlimnats ytterligare metallfynd, bland annat ett bagspinne av silver samt
tva jarnsvird. Tillsammans antyder fynden att platsen eller niromradet bor
innehilla en eller flera gravar som kan tillskrivas en krigarelit vilket indi-
reke antyder att det har existerat en bebyggelse med vilmdende invinare.
Négon kilometer rakt norrut finner vi s bebyggelsen vid Furudal dir bland
annat fyndet av en Alsengemen aterigen vittnar om personer med hogre
dignitet (Hakansson 2011).

Dateringarna av ovan beskrivna hogrestandsfynd skiljer sig dock at i tid
men de ger tillsammans likvil en bild av att den inre vigstrickningen har
passerat platser med ndgot hogre status in den som I6per fram nirmre kusten
(fig. 8). Visserligen dterfinner vi hir kultplatsen vid Kirragird men den har
d andra sidan haft en mer perifer placering och vil dold fran huvudleden.

Figur 8. Bagspinne och svirdsknapp frin Lejeby, en s.k. Alsengem fran Furudal samt denarer frin
Ysby.
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Men i 6vrigt ger det samlade fyndmaterialet ett ordinirt intryck, dvs.
bebyggelsen representerar hir vad vi kan karaktirisera som det ordinira
och vanliga.

Ar det da endast fraga om en tillfillighet eller finns det en anledning till
en mer vilmaende befolkning i de inre delarna 4n i anslutning till kustens
flacka och sandiga jordar? Kanske ligger en del av svaret i sjilva frigan, dvs.
de sandiga jordarna som pd grund av dess flyktighet varit svarodlade dir
kraftiga vindar/stormar successivt transporterat bort sivil grédor som den
ytligt liggande gédningen. I de inre delarna av omridet 6vergir jordméanen
till mer grusiga fraktioner som inte si litt later sig rubbas nir vil vinden
tar i. Men denna forklaring 4r vil knappast det fullstindiga svaret pé fra-
gan utan det bor dven finnas andra orsaker som legat till grund for denna
diskrepans. Kanske skall man se det utifrin ditidens ménniskors forestill-
ningsvirld dir ”det okinda” eller grinsoverskridande moment utgjorde ett
hot mot det "normala”?

Till skillnad frin de mer kustnira platserna lig boplatserna vid Ysby
och Furudal i brytbygden mot de skogiga och mer hoglinta markerna som
strickte sig flera mil indt landet. Omraden som var okinda och mer eller
mindre folktomma men samtidigt en viktig resurskilla. Denna grins var
ocksd en farofylld plats dir tryggheten sattes pa prov. Kanske dr det sé att
vi skall se dessa platser som liminala platser, dvs. platser dir man stiger 6ver
troskeln och limnar en virld for en annan (Rudebeck, 2001). Fortfarande
idag finns det en viss ridsla for dylika overtridelser och denna kinsla eller
upplevelse bor ha varit dnnu mer tydlig i forna tider. Ett sidtt att dvervin-
na kinslan var att ta till olika former av ritualer som kunde sikerstilla
passagen in mot det okinda eller &tminstone trygga dvergingen fran det
vedertagna. Enligt Bradley aterfinner man dessa liminala platser lite var-
stans i landskapet dir man pa ett eller annat sitt passerat en grins. Bland
annat innefattar det vadstillen, knutpunkter utmed kommunikationsleder
men framf6r allt nir man passerar grinsomriden mellan olika naturmiljéer
(A.a. 2000). Ovan nimnda beskrivning passar i synnerhet samman med
bosittningen vid Ysby dir dtminstone tva av de grundliggande forutsitt-
ningarna stimmer in pa platsens naturbegivenheter. Dels utgjorde bositt-
ningen den 6stliga utposten av det bebyggelsestrik som legat utmed Lagans
sodra sida och dels fanns hir flera vadstillen 6ver an.

Vigvalet

Det som kanske dr mest frapperande med studier av kommunikativa nit
verk dr midnniskans korta minne dir ndgot som varit i bruk under knappa
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hundra ar ganska snart omvandlas till att ha existerat sedan "urminnes
tider”. Samtidigt dr det fascinerande att sivil smd som stora vigomligg-
ningar visserligen férindrar landskapsbilden men i manga fall finns de 4ld-
re sparen kvar, om idn av underordnad betydelse. Just i detta sammanhang
utgor vig 117 ett lysande exempel dir successiva ombyggnader skapat en
helt ny vigkorridor frin Veinge i vister in till Markaryd. Parallellt med den
nya strickningen 4r det fullt mojlige att firdas pa de vigar dir de svenska
och danska trupperna drog fram under krigen pa 15-, 16- och 1700-talen.
Hur langt tillbaka denna kommunikation pagatt finns inga skriftliga killor
att forlita sig till men att fora den tillbaka till forhistorisk tid dr knappast
troligt. Martin Hansson har i sin avhandling kring den smélindska med-
eltiden sammanstillt ett flertal olika parametrar som genomgiende visar
att det sydvistligaste hornet av Smaland, dvs. Markaryds kommun ér det
omrade som mer eller mindre saknar yngre jirnildersgravar, medeltida kyr-
kor och huvudgérdar vilka upptrader i medeltida diplom (Hansson, 2001).
Snarare visar sammanstillningarna pé ett koncentrat kring och norr om
Bolmen dit man fran den hallindska kusten firdades utmed Nissastigen.

Istillet klarnar bilden av att firdvigarna genom det sydhallindska land-
skapet huvudsakligen haft en nord-sydlig strickning dir passagerna Gver
Lagan varit avgorande for det fortsatta resandet. Oavsett om man valde
ett vistligt eller ett mer 6stligt alternativ har trakten kring Veinge varit en
viktig knutpunke for vidare resor upp genom Halland medan Nyby vid
Laholm har varit samlings- eller knutpunkten pa sodra sidan av Lagan.
Samtidigt talar de arkeologiska och historiska killmaterialen for att vig
117 har haft en underordnad betydelse inom den mer lingviga kommu-
nikationen. Snarare skall vil denna vigstricka ses som en forbindelselink
mellan de girdar och smé byar som ligger och har legat utspridda pd omse
sidor av Lagan.
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UTSKRIFT 15 ir ett temanummer
som belyser resultaten frin de
arkeologiska undersokningar som
utfordes infér omliggandet av Vig 117,

numera Riksvig 15, genom tre socknar
i Laholms kommun.

I tio artiklar presenteras och
diskuteras limningar alltifrin
mesolitikum till medeltid via
neolitikum, brons- och jirnélder, med
fokus pa Laholmstrakten och med
jimforande utblickar i savil resten av

Halland som i Sydskandinavien.

Titeln Vigsjil 4r en medveten
felstavning och asyftar till sdvil
vigstrickans, men ocksa till dess

niromrédes sjil liksom till den plats

dessa tagit i vira egna sjilar under
de femton r som 16pt sedan
projektet startade.
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